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1. Einleitung

In den letzten Jahren ist bereits einiges geschehen, um zugunsten Aller den Autoverkehr im
Zentrum zu reduzieren. Dazu z&hlen Auliengastronomie auf bisherigen Parkflachen, neue
Fahrradabstellanlagen in der Friedich-Ebert-StraRe oder die Diagonalsperre an der
Jagerstralle, die die GutenbergstralRe von ihrem Durchgangsverkehr erlost. Potsdams
Innenstadt soll trotzdem noch lebenswerter werden. Aktuell dominieren jedoch parkende Autos
an vielen Stellen die Szenerie. Fullwege sind dagegen in einigen StralRen recht schmal.

Zwei Beschlisse der Stadtverordnetenversammlung fordern ebenfalls mehr ,Nutzungsqualitat
im 6ffentlichen Raum® (DS 20/SVV/0858) und eine ,Verringerung des ruhenden Verkehrs" (DS
20/SVV/1009) in der Innenstadt. Bereits beschlossen sind die Verlangerung der
FuRgangerzone in der Brandenburger Stralle bis zum Bassinplatz und der Umbau der
Friedrich-Ebert-Stralie.

Damit es gelingt, die StralRen der Potsdamer Innenstadt zu sichereren Orten der Begegnung
und des Wohlflihlens zu machen, werden die ldeen und Anregungen der Stadtbevolkerung
aktiv einbezogen.

Die 1. éffentliche Werkstatt fand am 29.03.2022 im Einstein-Gymnasium statt. Die dreistlindige
Veranstaltung war mit circa 70 Teilnehmerinnen und Teilnehmern voll ausgebucht.
Ziele der 1. Werkstatt waren das Sammeln und diskutieren von:

e Vorstellungen fir ein Geamtkonzept der Freiraumnutzungen in der Innenstadt

e |deen und Nutzungswunschen fur konkrete Stral3en
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2. Spaziergang durch das Gebiet

Ein gemeinsamer gefiihrter Spaziergang vor der eigentlichen Werkstatt bot die Gelegenheit,
die Situationen direkt vor Ort zu erleben und bereits in die Diskussion zu kommen. In einigen
Stralden lief die Gruppe ganz bewusst auf der Fahrbahn. Auch konnte das Verkehrsverhalten
von Passant*innen beobachtet werden. Ca. 25 Personen nahmen am Spaziergang teil.

An ausgewahlten Stellen wurde angehalten und Uber konkrete Probleme wie den
Stralenbelag oder den Parksuchverkehr gesprochen. Erfahrungen zu bereits umgesetzten
Maflinahmen wie der Diagonalsperre in der Gutenbergstralle konnten ausgetauscht werden.

¢ Insgesamt kam eine positive Haltung gegentiber Veranderung hinsichtlich einer
Aufwertung der Aufenthaltsqualitat und Beruhigung des Verkehrs zum Ausdruck.

¢ In der Mittelstralle wurde die angenehme Situation im Kreuzungsbereich
Benkertstrale mit den Auldengastro-Flachen erwahnt. Die Straf3e solle vor Allem
einen lebendigen Charakter behalten.

e In der Gutenbergstrale am Bassinplatz wurde die Gefahrenlage fur Radfahrende
durch die Enge der beidseitiges Parkreihen und den Parksuchverkehr bemangelt. Es
wurde vorgeschlagen, hier eine Parkreihe zu entfernen.

o Die Diagonalsperre in der Gutenbergstral’e erhielt durchweg Anerkennung nach
anfanglicher teilweiser Skepsis. Der stérende Durchgangsverkehr sei verschwunden,
das Geschaftsleben habe sich positiv entwickelt.

¢ Eine kontroverse Diskussion entspann sich um das Stralenpflaster und dessen
problematische Begeh- und Befahrbarkeit im Verhaltnis zur historischen Bedeutung
und dem asthetischem Wert.

o Auf dem Platz am Jagertor wurde dessen hohes Potenzial als Stadtplatz mit einer
besseren Aufenthaltsqualitat, Spielmoglichkeiten u.A. festgestelit.

e Im Vergleich zur LindenstralRe, die in lhrem jetzigen Zustand weitgehend positiv
gesehen wurde, kam fir die Dortustral’e mehr Umnutzungsspielraum in Betracht.



3. Winsche fur die Innenstadt aus der Vorstellungsrunde

In einer Vorstellungsrunde aufRerten alle Teilnehmenden ihren malRgeblichen Wunsch fur die
Stralenrdume der Innenstadt. Diese wurden notiert und nachtraglich thematisch sortiert.
Mehrmals genannte Winsche sind entsprechend markiert.
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Ubersicht der Wiinsche aus der Vorstellungsrunde nachtréglich thematisch sortiert

Keine \Verdrangung
von Bewohner*innen

Denkmalschutz

Ubergreifende
Anmerkungen

Gewearbe und Wohnen
miteinander

Besseres Miteinander

Nachis Ruhe for

Anwohnertinnen (Gastronomie) Koexistenz aller

" Merkehrsmittzl

Mobiltalsangesbote fur
Familien

Autafrele Innenstadt
Multimodale Erralchbarkett

Konzept fur alle
Verkehrsarten

Fuls- und
Radverkehr

Sicherheit

thendige Innenstadt

Sleigerung der Aufenthaltsqualitat

Mehr Schattenpiatze

Anzahl der Nennungen
0-1

Bz
Il Mehrals 3

ie Raume

Aulenverkehr aus der
Stadt halten

Kundenparkplatze und
Belieferung von Gewerbe

Autoverkehr

Weniger PRW
mehr Freiraum

Ruhe in der Innenstadt

Inklusive Raume

- Barrierearm
Freiraumnutzung

und -gestallung
Entsiegelung

Kraative Losungen
for Stralenraume

Miilleimisr Raume fir Jugendliche

Raume [ir Familien



4. Rahmenbedingungen des Projektes

Um allen Teilnehmenden ein Basiswissen fir weitere Diskussionen zu ermoglichen, wurde
durch ein moderiertes Gesprach zwischen Bernd Rubelt (Beigeordneter fur Stadtentwicklung,
Bauen und Umwelt) und Robert Stohr (Bereich Stadterneuerung) die Inhalte des Projekts
vermittelt. Dabei bestand die Moglichkeit zu Nachfragen und Kommentaren.

Herr Mothes: Es wurde mehr Griin fiir die StraBen gewiinscht. Ist das mit dem
Denkmalschutz vereinbar?

Herr Rubelt: Wir kdnnen hier erstmal Uber Alles reden und fur Vieles Iasst sich eine Losung
finden. Wenn es um einen ganz bestimmten Ort fir mehr Begriinung geht, kdnnte es schwierig
werden. Wenn die Frage jedoch lautet: ,Wo kdnnen wir neue Begrinung schaffen?“ kommen
wir zu einer zielfihrenden Diskussion. Das ist keine uniberwindbare Hurde.

Herr Mothes: Herr Stohr, was ist Ihre Motivation als Projektleiter hinter dem Vorhaben?
Herr Stéhr: Mit den Sanierungsmalnahmen ist seit den 1990er Jahren schon sehr viel im
offentlichen Raum verbessert worden. Beispielsweise waren einst Kreisverkehre um die
Stadttore herum. MaBnahmen fur mehr Barrierefreiheit sind jedoch leider an den
Forderrichtlinien gescheitert, die die Belange des Denkmalschutzes priorisierten. Auch
Baumpflanzungen wurden in der Vergangenheit schon aus diesem Grund verhindert.
Zusatzlich kommen neue Herausforderungen und Anspriiche an Stral’enraume, wie z.B. Car-
Sharing-Stationen oder Internetkasten, E-Ladestationen usw. Somit sind wir in einem
kontinuierlichen Erneuerungsprozess.
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Herr Mothes: Kénnen Sie den Hintergrund der politischen Beschlusslage fiir uns
erkldaren?

Herr Rubelt: Wir haben einen klaren Handlungsauftrag, den ruhenden Verkehr in der
Innenstadt zu verringern. Dies birgt ein enormes Flachenpotenzial unter der Maligabe,
Alternativen zum Auto attraktiver zu machen und den Raum gerechter aufzuteilen. Gerade in
der Innenstadt ist der 6ffentliche Raum sehr wertvoll und von vielféltigen Interessen und
Bedarfen besetzt. Wenn Autoverkehr in Zukunft eine weniger wichtige Rolle spielt, bedeutet
dies eine Entlastung fur die StralRenraume, die dann flir andere Nutzungen zur Verfligung
stehen. Vorhandene Parkhduser haben noch Kapazitaten und konnten noch besser genutzt
werden, um die Strafen zu entlasten.

Gesamtschau der StraRenrdume heute

Herr Mothes: Kbnnen Anwohnerinnen und Anwohner weiter in der Innenstadt parken?
Herr Rubelt: Ja. Der Fokus liegt auf den von auswarts kommenden Verkehr, fir
den Alternativen gestarkt werden sollen. Die Innenstadt ist bereits mit dem Radverkehr
und dem OPNV hervorragend angebunden. Einen Impuls zum Unstieg kénnten nun
Restriktionen in Form von verringertem Parkraumangebot fiir Auswartige liefern. Wir wissen
inzwischen auch, dass fur die Umséatze von Geschaften die direkte Erreichbarkeit mit dem
Auto keinen Vorteil gegenuber der VerkehrserschlieBung mit dem Umweltverbund bringt.

Frage aus dem Publikum: Ist eine Umsetzung von notwendigen MaBnahmen nicht auch
schneller méglich?

Herr Schenke: Ein Umbauprozess braucht eine lange Vorlaufzeit, aufgrund der zu treffenden
planerischen Vorbereitungen und der nétigen Genehmigungen. Die Durchfuhrung erfordert
oftmals grolle Umbaumalnahmen mit StralRenbelag, Untergrund, Schienen und Leitungen,
wie z. B. in der Ebert-Friedrich StraRe. Fir den Umbau der Brandenburger Stral3e lag bei der
Ausschreibung kein wirtschaftlich verntinftiges Angebot vor.



Herr Mothes: Da méchte ich erganzend fragen, ob unter Umstdanden nicht einfache
StraBenumgestaltungen, Experimente und Tests méglich sind?

Herr Rubelt: Es ist grundsatzlich moglich, bestimmte Malknahmen auch schnell vorzunehmen.
So sind in der Friedrich-Ebert-Stralle Fahrradabstellalagen geschaffen worden. Es sind
allerdings immer die technischen Regelungen und die Stral’enverkehrsordnung einzuhalten,
was Experimente oft schwierig macht. Ohne ein gewisses Mall an Umbau entstehen
gegebenenfalls unsichere Situationen.

Frage einer Teilnehmerin: Ist in der Gutenbergstralle auf Hé6he des Bassinplatzes ein
einseitiges Parkverbot fiir eine héhere Sicherheit durch weniger Enge méglich? Da
wdédren auch keine gré6B8eren UmbaumaBnahmen nétig.

Herr Rubelt: Ich sehe dies genauso und erhoffe mir heute auch solche Vorschlage und
Ergebnisse. Dennoch braucht es eine Diskussion darlber, was angeboten werden kann und
andererseits, welche Optionen anhand der Zahlen letztlich méglich sind.

Ein weiterer Teilnehmer bringt eine Bemerkung zur Umgestaltung der Brandenburger
StraBBe ein und verweist auf den Blick nach Berlin, wo StraBlen testweise fiir den
motorisierten Verkehr gesperrt werden. Wieso kénnen nicht zeitnah die Stralen in
Potsdam temporér als Testphase gesperrt werden?

Herr Rubelt: Schnellschisse dienen nicht der Qualitat in der Stadtentwicklung. Es braucht
immer ein konsistentes Konzept. Zudem besitzt die Stadt eine gewisse Identitdt und eine
Umgestaltung soll demnach qualitatvoll erfolgen. Generell unterstiitze ich den Ruf nach mehr
Flache, aber es sollte heute diskutiert werden, wie diese Flachen dann belebt werden.

Eine weitere Teilnehmerin merkt an, dass die Baumbestande stark belastet sind und
Bewidsserung in diesem Sommer dringend nétig ist. Wenn die Bdume verschwinden
wiirden stellt das eine grolen Qualitdtsverlust dar.

Eine andere Teilnehmerin geht auf die Planung ein und gibt zu Bedenken, dass mit dem
begrenzten Planungsgebiet der Innenstadt die Gesamtstadt vergessen wird und ein
Konzept fiir die ganze Stadt sinnvoller wére. Bei den genannten Beschliissen wurden
die Sanierungssatzung, die Denkmalbereichssatzung und den Beschluss zum Erhalt
der NatursteinpflasterstraBen nicht erwahnt. Auch diese sollten nicht vergessen
werden.

Herr Rubelt: In einem Rahmen wie heute sollen Ldsungen gefunden werden, wie
unterschiedliche Nutzungen und Qualitdten vereinbar sind. Zudem ist mir wichtig, die
Begrenzung der Innenstadt klein zu fassen, und eine fokussierte Diskussion Uber wichtige
Bereiche zu Ende fuhren zu kdnnen. Vor allem hier sind wichtige Nutzungen geballt. Bei einer
grolReren Fassung der Innenstadt besteht die Gefahr, dass die Diskussionen nicht richtig zu
Ende geflhrt werden.
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Schwerpunktberaiche Handlungsbedarf

Auswahl anhand:
* Nutzungskonflikte Parkflachen vs. 6ffentlicher Raum

* Nutzungsintensitit Frdgeschoss/FuRweg == \
« Aufenthalts- /Gestaltungsqualitit : . :\
* FuBgangeraufkommen : e S| I e

"
"""""

* Radwegequalitat

= Malknahmen beschlossen
E—1 Umnutzung 1. Prioritat
Z.» s Umnutzung 2. Prioritat

) Fokusraum

5. Ergebnisse der Arbeitsgruppendiskussionen

In 5 Gruppen wurde eine knappe Stunde lang intensiv zum Thema Gesamtkonzept die
Nutzung und Gestaltung von Strallenrdumen in der Innenstadt sowie zu einzelnen
ausgewahlten Stralien diskutiert. Diese waren:

o MittelstraRe (evil. mit Benkertstr.)

e Gutenbergstralie (West)

e LindenstralRe

e Dortustralte

Bei der Diskussion ging es zunachst um eine Bewertung der aktuellen Situation, insbesondere
das Nennen von Schwachen und (mdglichen) Konflikten. Daraufhin wurde Uber einen
winschenswerten Gesamtcharakter der Stralle gesprochen und schliel3lich konkrete
Nutzungen raumlich auf einem Luftbild verortet.

In der Diskussion waren alle Winsche erlaubt und auch widersprichliche Vorstellungen sollten
aufgenommen werden. Ziel war es nicht unbedingt, einen Konsens oder kurzfristig realistische
Lésungen zu finden.

Die Teilnehmenden konnten sich selbst ihre Gruppe aussuchen. Fir das Angebot einer
thematisch offenen Gruppe fanden sich keine Interessierten.



Gruppe 1: Gesamtgebiet

Moderation: Norman Niehoff, LH Potsdam, FB Mobilitat und technische Infrastruktur

Was gefallt mir in der Innenstadt?
e gute Erreichbarkeit
e gutes Angebot / viele Méglichkeiten
e wenig flieBender Verkehr

Was stort mich in der Innenstadt?
o Parkleitsystem: Parksuchverkehr (Parkhauser kaum sichtbar)
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Welche Anforderungen und Kriterien ergeben sich daraus fir die Gestaltung von
StraBenraumen in der Innenstadt?

e Temporare MaRnahmen / Experimente

o Kurzfristige MaRnahmen

e Parkgebihren erhdhen

o Anwohnerparkplatze beschranken

e Fahrradwege verbessern und Fahrradstellplatze ausweiten

¢ Angebote fir junge Menschen und Familien (z.B. Platz am Jagertor)

o Barrierefreiheit/-arm

o Behindertenparkplatze

o Lieferverkehr bertcksichtigen: Lieferzonen und Kurzzeitparkplatze

e Mehr Angebote (Einkauf) fir Potsdamer:innen

e Attraktive Strukturen auch fir Auswartige

Welche Bedarfe / Potenziale gibt es in Bezug auf die Schnittstellen / Anbindung an die
Gesamtstadt?

e Attraktive Verbindung von und zu den Vororten

e Kreuzungsbereiche mit vielfaltigen Angeboten

e Flexible Nutzungsmaoglichkeiten schaffen (Markte, Park-/Lieferzonen etc.)

e Park & Ride ausbauen

e Luisenplatz mit Wasserspielplatz

e Platz am Jagertor als Raum fir junge Menschen, Familien und mit Nachtleben

e CharlottenstralRe als Tempo-30-Zone

e Kreuzung Charlottenstral3e / Friedrich-Ebert-Str. optimieren und kontrollieren

Welche (besonderen) Nutzer:innengruppen gibt es hier? Welche (unterfiillten)
Bediirfnisse haben diese?

¢ Jugendliche: Nachtleben, Raume schaffen, Milleimer, Toiletten, Banke

¢ Anwohner: Parken, Ruhe, Versorgung

e Touristen: Konsumfreies Angebot ausweiten

¢ Beschaftigte: (Regionalverkehr) Randzeiten

Was muss noch vertiefend uberlegt werden?
o Elektromobilitat
e Weihnachtsmarkt entzerren

Zusammenfasssung:

Aus Sicht der Gruppe bietet Potsdam bereits gute Lebensverhaltnisse. Es ist wichtig, viele
gemeinnutzige Angebote fur die Nachbarschaft zu schaffen. Weiteres Anliegen waren es,
generell den Pkw-Verkehr in der Innenstadt zu reduzieren und die Radinfrastruktur zu
verbessern. Alternative Mobilititsangebote sollen weiter ausgebaut werden. Fir die
Aufenthaltsrdume haben sich vor allem Platze und Kreuzungen als Fokusbereiche
herausgestellt, wobei hier vorwiegend Jugendliche als nutzende Personen erwahnt wurden.
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Gruppe 2: MittelstraBe

Moderation: Robert Stéhr, LH Potsdam, Bereich Stadterneuerung

Was gefillt mir in der MittelstraBe?
e Historische Bausubstanz
e Ausreichend Fahrradstellplatze

Was stort mich in der MittelstraBe?
e Fahrbahnbelag kaputt
e Fehlende Lieferzonen
o Fremdparker
e Falschparker
e Zu weinge Parkplatze
e Querungshilfen fir Kinderwagen etc. fehlen
e Fahrbahn ist nicht begehbar, trotz Zulassigkeit - nicht zu erkennen, dass das erlaubt
ist
o E-Roller liegen im Weg
e Gastronomie blockierte Gehwege

Mogliche Konflikte
¢ Anwohnendenparkplatze vs. Rad(verkehrs)sicherheit
e Parklets: Gefahr der Partyzone
e Durchgangsverkehr verhindern
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e Hausflure zu schmal flir Lastenfahrrader
e Baustellen blockieren Stellplatze
e Ganz ohne Autos ist das Viertel tot

Wie stelle ich mir den Gesamtcharakter der StraRe vor?
e Nutzungsmischung
e Architekturbetont
¢ Anwohnerparkhaus

Was braucht der Ort?
o Gunstige Parkplatze fur Anwohnende im Parkhaus
e Mehr Kontrollen / bessere Beschilderung
e Temporare Begriinung
¢ Neue Nutzungen zulassen

Gibt es besondere Potenziale bei der Gestaltung von Kreuzungen?
e Fremdparken raus - Platz fir neue Nutzungen

Was muss noch vertiefend uberlegt werden?
¢ Versuch mit Anwohnenden: 1 Monat Autos nur noch ins Parkhaus
o Kneipenbesucher nicht parken lassen
o Gewerbetreibende raus
e Wie werden Regelungen wie die Verkehrsberuhigung durchgesetzt ? ...z.B. Uber
Gestaltung (Poller)

Konkrete Nutzungen / MaBnahmen (Karte)

Zusammenfassung:

In der Mittelstralle werden die Falschparker als stérend angesehen. Die generelle
Verkehrssituation wird durch den fehlenden Platz auf Gehsteigen auch negativ
wahrgenommen. Das Fremdparken soll aus der Stralle verbannt werden um mehr
Aufenthaltsraume zu schaffen.
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Gruppe 3: Gutenbergstrale (West)

Moderation: Eric Puttrowait, StadtLabor

Was gefallt mir in der GutenbergstraBe?
e Typischer ,Potsdam-Charakter*
¢ Kleine Geschafte
e Kleine Starken”

Was stort mich in der GutenbergstraBe?
o Alles viel zu eng
¢ Keine Baume > Hitze
e Nicht nutzbar fur Fahrrader
e Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader fehlen

Mogliche Konflikte
¢ Insgesamt schmal
e Pflasterung: Denkmalschutz, Nutzung, Kosten

Wie stelle ich mir den Gesamtcharakter der StraRe vor?
¢ Entfaltung
o Auch fir Gastro
e Verweilen und Wohlflihlen
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e Schlendern
e Baume, Begrinung Verschattung
e Muskelverkehr mit Prioritat

Was braucht der Ort?
e Autofrei
e E-Shuttles

Gibt es besondere Potenziale bei der Gestaltung von Kreuzungen?
e Ausweitung der Alleen (Lindenstr. / Dortustr.)
¢ Abendveranstaltungen

Welche (besonderen) Nutzer:innengruppen gibt es hier?
e Barrierefreie Ubergéange
e Zeitlich begrenzter Lieferverkehr

Was muss noch vertiefend uberlegt werden?
e Parkende Autos in Parkhduser
e E-Roller-Problematik

Konkrete Nutzungen / MaBnahmen (Karte)
¢ Fahrradtauglicher Belagsstreifen auf der gesamten Lange
e Abendliche ,Pop-Up-Piazza“ an der Kreuzung Lindenstralle
e Schnelle temporare Mallhahmen
e Bereich Bassinplatz: statt Autospur: Fahrradstreifen und Sitzmdglichkeiten

L]
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Zusammenfassung:

Allgemein braucht die Stralte eine Entlastung um Raum flir Entfaltung zu schaffen. Sie soll
zum Verweilen und Wohlfuhlen einladen. Die Strale sollte durch einen durchgehenden
Fahrradstreifen fahrradfreundlicher werden. Die Umsetzung der MalRnahmen soll schrittweise
erfolgen. Dabei kénnten in einem ersten Schritt Gastrobereiche und Radabstellplatze
geschaffen werden. Kreuzungen wurden als Potenzialbereiche gesehen.
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Gruppe 4: LindenstraBe

Moderation: Yvonne Stolzmann, LH Potsdam, Bereich Stadterneuerung

Was gefallt mir in der LindenstraBe?
e Historisches Pflaster
e Unterschiedliche und individuelle Gewerbe / Geschafte
e Dimension — mehr Platz als andere Stralken
o Dorfcharakter: jeder kennt sich/versteht sich
e Baume

Was stort mich in der LindenstraBe?
o Doppeltes Schragparken

e Schlechtes Pflaster (deswegen Radverkehr auf dem Gehweg)

Mogliche Konflikte
o Weihnachtsmarkt (Notparken)
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e Be- und Entladen fiir Bewohner
e Fahrradstander statt NextBike-Station

Wie stelle ich mir den Gesamtcharakter der StraBe vor?
e Die Stralle ist toll so wie sie ist —dem Grunde nach erhalten

Was braucht der Ort?
e Historisches Pflaster beibehalten (durchgangiges geschnittenes Pflaster keine Option)
e Mehr Fahrradstéander
e Zusatzliche Flachen fir AuRengastronomie inkl. mobiles Grin
o Platz am Jagertor flir mehr Aufenthaltsqualitat nutzen
e Reduzierung von Stellplatzen vorrangig im Bereich zwischen Brandenburger Stralle
und Gutenbergstralie (u.a. vor Gedenktstatte)

Gibt es besondere Potenziale bei der Gestaltung von Kreuzungen?
e An jedem Kreuzungspunkt 2 Stellplatze weg und Platze / Kreuzungen wieder
ausformulieren (u.a. fir Fahrrader)

Konkrete Nutzungen / MaBnahmen (Karte)
e Mehrfach Fahrradparken
e Banke und Spielmdglichkeit an Kreuzung Hegelallee

Tragen Sie konkrete . 4_. {hm. iy
Nutzungen/Mafinah ein. .

Sammeln Sie zunachst alle
Ideen, nichts ist verboten!

-> Welche Nutzungen
konnen kombiniert werden'?

VoL e
- Bge T

i

=t

» m‘""l_,. giraie
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Was muss noch vertiefend iiberlegt werden?
e StralRenkehrmaschinen, die nicht die Pflasterung kaputt machen
e Videokamera fur Familie Grin
e (Gesamte Lindenstral3e betrachten
o Vermlllung harter kontrollieren und bestrafen
e Ordnungsamt mit mehr Fingerspitzengefuhl
¢ Reines Bewohnerparken / Bewohnerlieferzone
e Abstellplatze fur Lastenrader erganzen
o Geblndelter Wegweiser flr Geschafte als Hinweis auf die Lindenstralle
e Gestaltung der Auliengastronomie vereinheitlichen

Zusammenfassung:

Die Stralle weist bereits viele Starken auf. Das historische Pflaster wird positiv
wahrgenommen. Die Breite der Stralde wird auch als Vorteil gesehen, da genug Flache fir alle
Verkehsteilnehmer vorhanden ist. Die Radinfrastruktur muss ausgebaut werden und
gleichzeitig soll eine Reduzierung der Stellplatze erfolgen.
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Gruppe 5: DortustrafRe

Moderation: Martin Drews, LH Potsdam, Parkraum-, Verkehrsmanagement
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Was gefallt mir in der Dortustrafe?
e Breite Gehwege
e Strallengrin
o Gewerbemix
e Architektur / Strallenraum

Was stort mich in der Dortustrae?
e E-Roller
e StralRenbelag / Radverkehr
¢ Mangelnde Kontrolle
e Zustand der Baumscheiben
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Mogliche Konflikte
e Aullengastronomie = Larm
e Sitzbank = Nachtlarm

Wie stelle ich mir den Gesamtcharakter der StraRe vor?
e Abwechslungsreich
¢ Lebendig
e Atmosphare

Was braucht der Ort?
o Parkplatze, deswegen Besucherparken wegnehmen
e Parkgebihren erhdhen
¢ Hochwertige Fahrrad-Verbindung Nord-Std
o Lieferzonen einrichten
e Freirdumen der FulRwege

Gibt es besondere Potenziale bei der Gestaltung von Kreuzungen?
e Trinkbrunnen
Sitzinseln
Barrierefreie Querung
Platzcharakter Ho6he Brandenburger Stral’e (weniger Bewohnung)

Welche (besonderen) Nutzer:innengruppen gibt es hier?
e Anwohner
e Besucher (v.a. Gastro)

Winilari Hinweiss o Hutgsiga)
il Waftinaknmig
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e Altere mobilitdtseingeschrankte Menschen
e Konsumenten

Was muss noch vertiefend uberlegt werden?
e Tag-/Nacht-Situation
e  Sommer- /Winter-Saison /Gastro)
e Radverkehr auf FuBweg oder Fahrbahn?

Zusammenfassung:

Die Dortustrale wird sehr positiv bewertet und ihr wird eine gute Aufenthaltsqualitat sowie ein
gutes Gewerbeangebot zugeschrieben. Die Stral’e hat einen schlechten Belag und macht
somit auch das Radfahren unattraktiv. Es besteht nach 22 Uhr ein Konflikt der
Aulengastronomie mit den Anwohnerschaft (Larm). Bezogen auf den Verkehr hier wird das
reine Anwohnerparken und ein Ausbau der Radinfrastruktur begrift. Generell soll die Stralze
barriefrei und altersfreundlich gestaltet werden.

6. Nachste Schritte

Im Nachgang der Werkstatt werden die Ergebnisse durch Stadtlabor ausgewertet und
daraufhin entsprechende schlissige Konzepte entworfen. In der zweite Werkstatt werden
diese prasentiert und vertiefend diskutiert.

Die zweite Werkstatt soll am 24.06.2022 stattfinden. Alle Teilnehmenden der ersten Werkstatt
sind auch zur nachsten Runde wieder eingeladen.

Parallel wird eine eigene Beteiligung von Kindern und Jugendlichen durchgefiihrt. Deren
Ergebnisse werden ebenfalls beim zweiten Termin vorgestellt und flie3en in die Diskussion
ein.

Anhang

o Préasentationsfolien zur Werkstatt (Ausziige)
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Innenstadt -

StraBenraume neu denken!
Erste Werkstatt 29 03 2022

Planungsburo StadtLabor




Ablauf Gesamtprojekt TG Lotobaupa
Phasen und Beteiligungsmaoglichkeiten

August Auftragserteilung,
Abstimmung

September -

D b Analyse
S Grundlagenermittiung
2021 Bedarfsermittiung
Marz 2022 29.03.: 1. Werkstatt: Information, Diskussion
Gestaltungskonzept Gesamtkonzept & kankrete Nutzungen
Weiterentwicklung
Juni 2022 Visualisierung
2. Werkstatt: Losungen diskutieren,
Gesamtkonzept & Nutzungen scharfen
Prazisierung
Juli 2022 Kostenschatzung
Wirkungsanalyse R
Stufenplan Offentliche Informationsveranstaltung
September " - X
2022 Endergebnis Nutzungskonzeption und Werkstattdokumentation
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Potsdam
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Bernd Rubelt, Beigeordneter flir Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Robert Stohr, Bereich Stadterneuerung Fachbereich Stadtplanung
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Projektinhalte und -ziele &

Beschllisse der Stadtverordnetenversammiung:

=> ,,Verringerung des ruhenden Verkehrs*
(DS 20/SVV/0858)

= ,,.Steigerung der Nutzungsqualitat im offentlichen Raum*
(DS 20/SVV/1009)

—

Verkehrssicherheit

T O i

"= Umweltentlastung
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Projektinhalte und -ziele N e oauptstad

—> Ziel ist Flachengerechtigkeit durch weniger Autos
und mehr Raume fur Alle, aber NICHT die
kurzfristig vollstandig autoFREIE Innenstadt.

- Parkstande von Anwohner:innen sollen
uberwiegend erhalten bleiben.

29.03.2022 | Innenstadt— StraRenrédume neu denken! | Erste Werkstatt Bereich Stadtentwicklung



Projektinhalte und -ziele &
Uberblick Projektgebiet
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Projektinhalte und -ziele & iy
Fakten zum Projektgebiet

- Zweite Barocke Stadterweiterung: weitgehend erhalten + denkmalgeschutzt
* Dicht bewohnt: ca. 3.500 Bewohner

 ,,Einkaufsinnenstadt*

 Viele Nutzergruppen

Bewohner- und
Beschaftigtendichte

(Bewohner und Beschafligte / ha)

N dber 120
91 bis 120
61 bis 90

L 31bis60

B unter 31

= Anteil der Beschaltigten
‘- Anteil der Bewohner
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Projektinhalte und -ziele & oot
Vorliegende Konzepte: Kernaussagen
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Projektinhalte und -ziele &
Beschlossene MaBnahmen

Potsdam
jagerallee o galales g | v ’J
wege'® / W pnipeistrale 3
Umgestaltung Friedrich-Ebert-StraBe ||| ...
ab 2025 ;

Erweiterung

| FuBgangerzone ab 2024 Lo ﬂ /
% 3 l---l"‘*“-“ ’V i) /j 1

y --ll-l-"2-‘:’::‘1::)‘:‘:(:‘:;; .-l"“‘ 3 II g/w E

Erneuerung
.2022/23

Ebrgpar, 3
Dersty
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Potsdam
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- = Torsoay | Landeshauptstad
Aktuelle Situation 5 M e
Gesamtschau der StraBenraume heute
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Landeshauptstadt

Aktuelle Situation & et
Geschwindigkeitsregelung

Zulassige Geschwindigkeiten sind

B
: JT% Bassinplatz
i ‘9 M'lﬁ srake é‘;‘?”' %
A "l =,
s Bl FuBgingerzone

; Termpo 30
%i Termpo 30

_nnctraB®

Bereich Stadtentwicklung
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Aktuel Ie Situation '—"@m Landeshauptstadi

Potsdam

Parkraumbewirtschaftung

e ca. 1.330 Parkstande im offentlichen StraRenraum

* Zusatzlich ca. 330 private Stellplatze (Hofe) e ﬁ"}-"""»\
* meiste StraBenziige beidseitig beparkt S |
* Komplexe Regelungen: fiir Auswartige schwer verstandlich |

* Keine ausgewiesenen Lieferbereiche Tt g

\ \ = et T b
\\ \ L T 11
\\ \ LTt g d-T7 a1 1 11
\ — . < & ' /
4 .

)
v
-

| Bewohnerparkbereiche
]
]

Bewohnerparken
E cingesch/absolutes Halteverbot
= Gebidhrenparken
e Mischparken #

s Parkscheibe
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rorspyy | Landeshauptstadit

Aktuelle Situation =/ Potdun

Parkraumbewirtschaftung

e ca. 1.330 Parkstande im offentlichen StraRenraum

-

Vedrich. g
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Bewohnerparken 571 - von Bewohnern ganztagig nutzbar: 892 /w":.“&

Gebiihrenparken 406 Tagsiiber Gebihrenpflichtig: 727
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| Bewohnerparkbereiche
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Bewohnerparken
E cingesch/absolutes Halteverbot
= Gebidhrenparken
e Mischparken

s Parkscheibe
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Aktuel Ie Situation T@m an.lm-lluuplslmll

Potsdam

Parkraum in der Umgebung

* Dynamisches Parkleitsystem ist vorhanden
* groBBere Parkbauten in unmittelbarer Umgebung
* Nachts eher geringe Auslastung

S e Karstadt . : /
.—_475 Platze ;

" \

JdéfimB/mi : /\ Parkhaus am
e W ) e e . Hollandischen
© 47 Platze i / Bassinplatz Viertel

(<] f i 40 Platze \\ 342 Platze

- N
T 278Platze | e 200 Plitze | .
Luisenplatz © | _ Wilhelm @
§ ) , \// oy galel"\\ ® ; Parkplatz ! Parkhaus | Tiefgarage
............ | I = ® <25 Steliplaize
182 Platze Sy Bt o J[\ il @ 25-50 Stellplatze
Markt CENTER : o < : : 5 3
{ S < @ -50 Steliplatze
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Aktuelle Situation

Parkraum in der Umgebung

Parkhaus Karstadt
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POTSDAM

Landeshauptstadt
Potsdam

Bereich Stadtentwicklung
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rorspav | Landeshauptstadt

Aktuelle Situation =/ Potdun
Radverkehr
" Radverkehrskonzept
Routen Bestand und
Planung

ER Hauptroute 1. Stufe (HR1)
s Hauptroute 2. Stufe (HR2)
N Grundnetz

| Radverkehrskonzept Karte 4

Bestand -Befahrbarkeit
sehr gut

gut

leichte Mangel

schwere Mangel
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Ergebnisauszug Blirgerumfrage ,,Leben in Potsdam* Gy | Lesteted:

2471 Frageboégen
(Rucklaufquote 44,7%)

Erhebungszeitraum:
14. April - 22. Juni 2021

> Fast alle Aspekte
,2wichtig” oder
»Sehr wichtig”
(Summe > 80 %)

Potsdam

Abb. 1 Was ist aus Ihrer Sicht bei der Gestaltung einer autodrmeren Potsdamer Innenstadt wichtig bzw.
unwichtig? (Ranking nach ,sehr wichtig®)

m sehr wichtig wichbg weniger wichiig = urwichiia
B D T Dl e N il
Verkehmmittaln (=2 410 ; 8.3
Kooyt Ofentiche: | Rl
Verkehrsmittel (n=2 417) _ 7.6

Grin- und Freiflachen in=2 404)

Barie und Stroelegenneilen (n=2 413}

Erreichbarkait mit dam Fabrrad in=2 383)
|

Parkolates [0r Arwonnerinnan =2 388) _ 2353 : VD .
Fahracstelpldize (=2 383) ' 0.0 oo Il

AuBergast anomie n=2 408) 44,6 1?2,5 [ |
Kuitumelreg; Er;dﬂ;:aﬁ%amrgm 3?; t|1 8 .

Parkpltze fir Besucherdnnen fr=2 383)
Durchiahrisedacbris flr Anwchnerinnen
mit demAuto (n=2 386)

Curchiahsveroot fr Besuchainnen
mit dem Auto [n=2 343)

m.zl 78,3

0% 10% 20% 30% 40% G80% 60% TO0% 80% ©S0% 100%
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Ergebnisauszug Biirgerumfrage ,,Leben in Potsdam* —;‘@’T" Landeshauptstadt

Potsdam

Zustimmung autoarmer StraBenziige

Hollandisches Viertel 21,0% 21,1% 29,0%
Friedrich-Ebert-StraBe
(von Nauener Tor bis Wilhelmgalerie) 25,9% ke Joii
einzelne oder mehrere QuerstraBen der o
FuBgangerzone Brandenburger StraB3e i lee ke
alle QuerstraBen der Brandenburger StraBe 28,3% 13,8% 11,3%
GutenbergstraBe
(von der Schopenhauer StraBe bis zur HebbelstraBe) 31.2% 10,9% E10:0%
CharlottenstraBBe 34,0% 8,1% 3,9%

(von der Schopenhauer StraBe bis zur HebbelstraBe)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
moglichst viele Bereiche in der Innenstadt ohne spezifische Angabe des StraBenzugs

moglichst viele Bereiche in der Innenstadt mit spezifischer Angabe des StraBenzugs
Nur Angabe des StraBenzugs

Welcher Bereich kommt fir Sie als autodrmere Innenstadt in Frage? {Mehrfachantworten maglich,
insgesamt haben 2 388 Teilnehmende die Frage beantwortet, dabei wurden 5 796 Antworten markiert)
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Analyse '—"ém Landeshauptstadi

Potsdam

Schwerpunktbereiche Handlungsbedarf

Auswahl anhand:

* Nutzungskonflikte Parkflachen vs. 6ffentlicher Raum
. Nutzungsintens‘iiméit;rdgeschgss/FuBwe§
« Aufenthalts- /Gestaltungsqualitat

* FuRBgangeraufkommen

* Radwegequalitat
) ]
’4 N &
Hv\?-“\"“\:“ - /' é:: t;
e /' 4 {
: % s abergst € : ;-
1 MaBnahmen beschlossen L T
[——J Umnutzung 1. Prioritat o 7 G
*.==> Umnutzung 2. Prioritat TE = :
Fokusraum s 49~ ‘
O = = . {.‘ " / J
2 4 50 ke B ersprn % ’: N
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QTS N Landeshauptstadt

Potsdam

Beispiele anderer Stadte
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Beispiele anderer Stadte

Innenstadt Erfurt: ,Begegnungszone”

erblndung des Kfz- ,
é‘ﬁfé?rs in derlnnenstadt

BEGEGNUNGSZONE

Erfurt.

MaBnahmenerprobunglm ‘ »A
B \Rahmen von Verkehrsversuchen
gemaB StVO § 45(1)6

Fotos: StadtLabor
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porsoav | Landeshauptstadt

Beispiele anderer Stadte &Y poidan

London: Mini-Hollands

Fotos: Waltham Forest Borough

Verkehrsberuhigte Zonen mit:
* Modalen Filtern

* Bepflanzungen an StraBenecken

» eingefarbte Gehwegiiberfahrten
e Parklets und Pocketparks
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Beispiele anderer Stadte

Barcelona: Superblocks

ik B

Je vier b|s neun b na hb"art'e durch

Autofrelhelt verbundene Wohriquartlere
At ue LLﬂ Al ‘ L
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QTS NN Landeshauptstadi
Potsdam

Stra Begkreuzu

i to Gunnar Knechtel | DER
PIEGEL
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Mag I iche Nutzu ngen e'l\ v :;:ljll::;:llllluupl.ﬂlmll

= Angepasste Nutzungen fiir spezielle StraBenabschnitte.

= Vielfalt an Nutzungen ist moglich:
» Nutzungsarten
> Zielgruppen
> Ausgestaltung: improvisiert / ImpulsmaRnahmen / durchgestaltet
> Offentlich/gewerblich
» kombinierte Funktionen

= Mehrere Nutzungen im Zusammenspiel starken Gesamtwirkung.

= Fir AuBengastronomie:
» Gestaltungsstandard
» Losung fur Nutzung im Winter
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Mogliche Nutzungen & Lt
Uberblick

Aufenthaltsverbesserung Mobilitatsangebote

Lieferbereiche fiir Carsharing-Stationen
Gewerbetreibende

5 R
Sitzgelegenheiten Kunst Definitionsoffene AuBengastronomie/  Ausstellungsbereich fiir
Objekte Freisitze Gewerbetreibende
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porsoav | Landeshauptstadt

Mogliche Nutzungen Y Poredan

Begleitende MaRnahmen

e Zusatzliche Aufwertung des StraRenraums

re Sperrungen/Aktionen

e
Belagsverbesserung

V)

Parklets

Gehwegiiberfahrten
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